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GUVERNUL ROMANIEI
PRIMUL — MINISTRU

Domnule presedinte,

In conformitate cu prevederile art. 111 alin. (1) din Constitutie, Guvernul
Romaniei formuleaza urmatorul

PUNCT DE VEDERE

referitor la propunerea legislativa pentru modificarea art. 49 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
initiatd de domnul deputat PSD Mihai Weber (Bp. 517/2017).

I. Principalele reglementari

Initiativa legislativa are ca obiect de reglementare modificarea art'. 49 din
Ordonanta de wurgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, republicata, cu modificarile si completdrile ulterioare, in
sensul stabilirii limitei maxime a vitezei de circulatie pe drumurile nationale si
europene, in interiorul localitatilor, de 60 km/h, pentru toate categoriile de
autovehicule.

Potrivit Expunerii de motive, ,,Scopul acestei reglementdri vizeaza
fluidizarea traficului si reducerea timpilor de condus pentru soferi”.

! 1) Limita maximad de viteza in localiidyi este de 50 km'h.

(2) Pe anumite sectoare de drum din interiorul localitdtilor. administratorul drumului poate stabili, pentru autovehiculele din categoriile A §i B. si
limite de vitezd superioare. dar nu mai mult de 80 km'h. Limitele de viteza mai mari de 50 km'h se stabilesc mumai cu avizul polifiei rutiere.

(3) Pe anumite sectoare de drum. {indnd seama de imprejurdri §i de intensitatea circulatiei, administratorul drunwdui. cu avizul polifiei rutiere,
poate stabili si limite de vitezd inferioare. dar nu mai pufin de 1) km'h pentru tramvaie §i de 30 km.h pentru toate autovehiculele.

(4) Limitele maxine de viteza in afura localitatilor sunt:

a) pe autostrazi - 130 knvh:

b) pe drumurile expres sau pe cele nafionale europene (E) - 100 kmh;

¢) pe celelalte categorii de drumuri - 90 km:h.



De asemenea, ,,Aceastd reglementare ar urma sa vind §i in sprijinul
transportatorilor si investitorilor, care astfel vor reduce semnificativ timpul de
transport al marfurilor. Pentru restul participantilor la trafic, persoane fizice,
reducerea timpilor petrecuti la volan va avea ca urmare reducerea oboselii si,
ca urmare, o probabilitate mai micd de producere a unor evenimente in trafic”.

II. Observatii

Potrivit art. 49 alin. (1) din Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr. 195/2002, limita maxima de viteza in localitati este de 50 de km/h.

De asemenea, conform art. 49 alin. (2) din acelasi act normativ, pe
anumite sectoare de drum din interiorul localitétilor, administratorul drumului
poate stabili, pentru autovehiculele din categoriile A si B si limite de viteze
superioare, dar nu mai mult de 80 de km/h. Limitele de vitezd mai mari de
50km/h se stabilesc numai cu avizul politiei rutiere.

Stabilirea limitelor superioare de viteza pe anumite sectoare de drum din
interiorul localitatilor are la bazi analiza mai multor considerente ce concurd la
cresterea sigurantei pe drumurile publice, respectiv gradul de dezvoltare al
infrastructurii rutiere, cresterea exponentiala a parcului auto, intensitatea
traficului rutier, dezvoltarea unei infrastructuri destinatd pietonilor care sa
asigure accesul acestora la drumul public si, nu in ultimul rand, consecintele
rezultate in urma producerii accidentelor de circulatie in care sunt implicate
autovehiculele si pietonii, constatindu-se ca gradul de victimizare in randul
pietonilor este cel mai redus cand limita maxima de viteza este de 50 km/h.

Analiza efectuatd asupra dinamicii accidentelor de circulatie grave la
nivelul national releva faptul ca, in anul 2016, s-au produs 8.688 de accidente
grave, din care 1.652 (19,01%) s-au produs pe fondul nerespectarii regimului
legal de viteza, rezultind un numir de 447 persoane decedate, 1.790 de
persoane ranite grav si 1.217 de persoane ranite usor.

In primele 9 luni ale anului 2017 s-au inregistrat 6.228 accidente grave,
dintre care 1.171 (18.80%) s-au produs pe fondul nerespectarii regimului legal
de viteza, rezultand un numar de 305 persoane decedate, 1.223 persoane ranite
grav si 888 ranite usor.

Mentionam faptul ca TISPOL (Organizatia Politiilor Rutiere din Europa)
a realizat o analizd care a relevat ca, la o viteza reglementatad de 50 km/h,
distanta de franare eficienta este de 26 metri. Prin cresterea acestei viteze cu
10 km/h se mareste distanta de franare la 34 metri, iar viteza de impact este de
41 de km/h.

Totodata, precizam ca, prin Comunicarea finald nr. 0389 din data de
20.07.2010 intitulatd ,,Pentru un Spatiu European de Sigurantd Rutierd:
Orientari pentru Politica de Sigurantd Rutiera 2011-2020”, Comisia Europeani

a stabilit ca obiectiv general reducerea cu 50% péana in anul 2020, a numarului
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de persoane decedate in accidente rutiere pe soselele Europei, obiectiv aprobat
atat de Consiliul Uniunii Europene (prin Concluziile nr. 16951/10), cat si de
Parlamentul European (prin Raportul P7-TA-0408/2011).

Astfel, prin Strategia nationald pentru siguranta rutierd pentru perioada
2016-2020 si Planul de actiuni pentru implementarea acesteia, aprobate prin
Hotararea Guvernului nr. 755/2016, au fost prevazute liniile strategice si
directoare pentru stabilirea politicii guvernamentale in ceea ce priveste
siguranta rutiera si cdile de realizare si imbunatatire a acesteia.

Potrivit strategiei, principalul indicator cu privire la reusita implementarii
acesteia, prin mijloacele oferite de politicile cuprinse in Planul de Actiuni
Prioritare, il reprezintd atingerea obiectivului general, si anume reducerea
numarului de decese din accidente rutiere pana in anul 2020 fatd de anul 2010,
astfel incat, in anul 2020 sa se inregistreze cel mult 1.188 de decese, fatd de
2.377 in 2010.

Asadar, apreciem ca actuala reglementare este eficientd din punctul de
vedere al sigurantei traficului rutier, iar modificarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002, in sensul propus de initiator este de naturd sa puna in
pericol atingerea obiectivului european asumat de Romania, si anume acela de a
reduce cu 50% péana in anul 2020 numarul de persoane decedate in accidente
rutiere pe soselele Europei.

III. Punctul de vedere al Guvernului

Avand in vedere considerentele mentionate la pct. II, Guvernul nu
sustine adoptarea acestei initiative legislative.

Cu stima,

Domnului senator Calin-Constantin-Anton POPESCU-TARICEANU

Presedintele Senatului



